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Dos ciudades, dos tuneles y dos actitudes. Esa comparacion que en
ocasiones resulta tan odiosa entre Madrid y Barcelona ha encontrado
otro terreno de expresion. La ingenieria, o mejor dicho, la confianza o la
desconfianza en la ingenieria. Una conclusion: Barcelona discute, Madrid

construye.

También es cierto que en la capital catalana hay motivos para la
desconfianza. Por mucho empefo que se ponga, no resulta nada facil
olvidar que mas de 1.200 vecinos del Carmel fueron desalojados de sus
viviendas el 27 de enero del 2005 al hundirse un tunel del metro. Los
hubo que lo perdieron todo y jamas han podido regresar a su hogar. El

tiempo cura, pero la marca de la cicatriz no se borra.

Ese desastre constructivo justifica en gran parte el temor ciudadano, una
cuestion que ha obligado a extremar las medidas de seguridad y que ha
llevado incluso a proyectar un coraza para proteger la Sagrada Familia.
Insuficiente al parecer de los responsables del templo y de un colectivo
de vecinos, que anoche oficializaron su postura de acudir a los tribunales.
Sin embargo, y pese a los miedos, la llamada sociedad civil clama por que

se deje de discutir y se construya.

Para muchas de esas voces, el espejo es Madrid, donde ahora se esta
ultimando el conocido popularmente como el segundo tunel de la risa,un

subterraneo de ocho kildbmetros que traza el recorrido en ancho de via



convencional entre Atocha y Chamartin. Por el centro de la ciudad,
incluso por debajo de viviendas - bastantes- y por zonas de edificacion
antigua. Son mas de 700 edificios. El Ministerio de Fomento lo ha hecho
sin oposicion alguna, sin una sola pancarta en contra, aunque €so no
significa que no se hayan producido molestias y quejas, que audn
perduran. Que se lo pregunten a los vecinos - como la propia presidenta
de la Comunidad, Esperanza Aguirre- y, en especial, a los comerciantes
de la plaza del Sol - el corazén de la ciudad, el kilbmetro cero- que lleva

mas de dos afos patas arriba.

"A nadie le hace gracia que una obra le pase por debajo de casa, pero no
ha habido campafas en contra", subraya uno de los responsables de esta
construccién. El Gobierno, ademas, ya tiene casi lista otra infraestructura
similar -en estudio informativo, pendiente de la declaracién de impacto
ambiental-, que ha de conectar por alta velocidad esas mismas

estaciones.

Las perforadoras volveran a taladrar la capital y tampoco hay debate
alguno al respecto. "La gente esta acostumbrada", afiade el citado alto
cargo ministerial. "Hemos de reconocer que el éxito del metro nos ha
facilitado la tarea, nos ha abierto las puertas. Los madrilefios consideran
que contar con mas kildmetros de metro es bueno porque les permite

vivir mejor".

En Barcelona, el tunel del AVE que ha de unir en linea recta Sants y
Sagrera, y que ha de facilitar la reforma en profundidad de cercanias,
discurrira en todo momento bajo calles, esquivando todos los edificios,
unos 533 que surgen a ambos lados a lo largo de 5,6 kilbmetros de

longitud. Pero esto no ha evitado la "pancartizacién" del eje compuesto



por las calles Provenca y Mallorca -las afectadas-, ni la movilizacién
vecinal. Esta sensibilidad ciudadana cuenta con el apoyo de partidos
politicos que en su dia auspiciaron y patrocinaron este trazado en
ciernes. CiU, PP y ERC sacaron adelante el pasado julio un
pronunciamiento municipal contra el recorrido. Papel mojado para el
mando local, que no esta dispuesto a mas demoras por, segun su

terminologia, razones de tacticismo politico.

Y, sobre todo, la reivindicacion contraria tiene el aliento del "lobby" de la
Sagrada Familia, que en su dia consiguié que el proyecto hiciera un bucle
por la calle Valéencia, por debajo de dos manzanas de pisos, para evitar el
paso cerca del templo. El entonces president Jordi Pujol escribié una
carta al entonces ministro Francisco Alvarez- Cascos, que concedid la
peticion. Esta decision de modificar de forma unilateral un acuerdo para
beneficiar a una institucién es calificada por los actuales responsables de
Fomento de "inconcebible". La desviacion desaparecio, previo acuerdo
entre Gobierno, Generalitat y Ayuntamiento, con el cambio de color en
los ejecutivos estatal y autondmico, y todavia bajo el impacto

reciente del Carmel.

Si en Madrid a nadie ni siquiera le pasé por la cabeza, la sombra de los
tribunales -auspiciada como se ha dicho por los responsables del templo
y un colectivo vecinal- se ha convertido en la Unica amenaza que pende
sobre la construccion del tunel de Barcelona. La pasada semana se
abrieron las plicas del concurso convocado para hacer realidad este
proyecto presupuestado en 246,20 millones de euros. Todas las grandes
empresas se han presentado. La resolucion del ministerio - via Adif, su

ente empresarial que gestiona la infraestructura ferroviaria- esta previsto



que se conozca a finales de mes. Entonces sélo faltarian las cuestiones

de contratacién para poder arrancar a principios del 2008.

Resulta mas que evidente que, pese a algunas voces que teorizan sobre
la increible historia del AVE y Barcelona - salvo imponderables, su llegada
se anuncia para el préximo 21 de diciembre, con quince afios de retraso
respecto a Sevilla- a ningun alto cargo del Gobierno ni a ningun ingeniero
le interesa que su nombre aparezca en la lista negra. La lista que les
marcaria de por vida si le causaran dafo a la Sagrada Familia, el
monumento mas visitado de Espafa, o, a partir de la visidén apocaliptica
de algunos antitunel, propiciaran su derrumbamiento. Los que firman el
proyecto han reiterado que la perforacion no supone mas riesgo que el
alzamiento del templo, puesto que se ejerce una presion sobre el suelo

que 20 veces superior a la que provocara la perforacion.

Por si fuera poco, que lo es para los gestores de la obra inspirada por
Gaudi, el proyecto incorpora una pantalla de proteccion, lo que los
especialistas denominan quitamiedos. "Es un afadido para tranquilizar,
aunque realmente no es necesario", sostienen los expertos mencionados.
Este esfuerzo extra tampoco les ha parecido suficiente a los miembros

del patronato de la Sagrada Familia.

Victor Morlan, secretario de Estado de Infraestructuras, amplia el
mensaje de tranquilidad. "No ha de haber comparaciones con el Carmel.
El método constructivo es totalmente diferente. Entre Sants y Sagrera
se trabajara con tuneladora y se utilizara la tecnologia mas puntera". El
nuamero dos de Fomento se ampara en la reciente experiencia de Madrid,
donde se han hecho hasta tres auscultaciones diarias de los edificios de

la trama del tunel para garantizar la normalidad del dia a dia. "Aqui -



remarca- se va a hacer lo mismo". Esto supone la utilizacion de un
sistema informatizado en que se recogen on line, en directo y al instante,
todas las incidencias que puedan causar la perforacion y los

asentamientos generados.

Desde la capital espaiola, los responsables del segundo tinel de la risa -
llamado asi el primero porque se empezé en la Republica y se acabd en
los afios sesenta, por lo que la risa era mas bien de burla- ofrecen un
consejo extraido de su experiencia: "Es muy importante hacer la
campafa previa de caracterizacion de los edificios, asi como de
informacién a los vecinos, antes, durante y después, tanto en los puntos
montados fisicamente en la calle para esta misidn, como mediante la

pagina web".

Morlan asegura que en este terreno no habra diferencias. De hecho,
desde finales de julio, como adelanté La Vanguardia, se vienen realizando
el proceso de chequeo de inmuebles. "Las previsiones son similares, no
hay agravios en la obra publica porque en Barcelona, Madrid o Valencia lo
que buscamos y buscan los ingenieros es que todo salga bien.

Garantizamos la seguridad y la participacion de los vecinos".

Una udltima consideracion del nimero dos de Fomento: "En Barcelona

ahora toca construir".



LA GEOLOGIA

Dos terrenos homogéneos

Los gedlogos piden que se trabaje con cautela, pero aseguran que el
terreno por el que pasara el tunel del AVE no es el mas dificil de
Barcelona. Joan Escuer, presidente de los gedlogos catalanes, sefiala
que, a diferencia de la zona litoral o la de los turons,el Eixample presenta
unas condiciones de homogeneidad que facilitan el paso de la tuneladora,
algo que le hace un terreno comparable al del tunel de cercanias de

Madrid.

“Si bien en Madrid se hacen los tuneles sin oposicion, en Barcelona

perdura el eco del Carmel”

“El tunel del AVE de Barcelona pasa junto a 533 edificios, en ningun caso
por debajo. La infraestructura de Madrid afecta a 700 inmuebles y

circula bajo muchos de ellos”

LA DIFERENCIA
Nadie se planted en la capital acudir a los tribunales como se anuncia en

Catalunya

LA LECCION
Fomento asegura que aplicara los mismos controles que ha realizado en

Madrid



