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La clave para la lucha contra el cambio climatico estriba en una
tecnologia mejor. Tenemos que encontrar nuevas formas de producir y
utilizar la energia, satisfacer nuestras necesidades alimentarias,
trasladarnos de un lugar a otro y calentar y refrescar nuestros hogares,
que nos permitan reducir el consumo de petréleo, gas, carbon,
fertilizantes de nitrégeno y otras fuentes de gases que provocan el

efecto de invernadero.

Hay suficientes opciones validas disponibles mediante las cuales el
mundo puede lograr el objetivo de luchar contra el cambio climatico con
un costo razonable (tal vez el 1% de la renta mundial al afo), sin por ello
impedir a la economia mundial seguir creciendo y elevando el nivel de
vida. Una de las novedades mas interesantes que se perfilan en el

horizonte es la nueva generacion de automoviles eléctricos.

En los primeros tiempos del automovil, al final del siglo XIX, muchas
clases de coches competian entre si: vapor, bateria y motor de
combustion interna (MCl). Los motores de combustién interna
propulsados por gasolina y diésel se llevaron la palma con el éxito del
modelo T, que salidé por primera vez de la cadena de montaje en 1908.

Cien afnos después, la competencia vuelve a despertar.

La era de los vehiculos eléctricos esta al caer. El Toyota Prius, vehiculo

eléctrico hibrido introducido por primera vez en Jap6én en 1997,



constituyé un hito inicial. Al conectar un pequefio generador y una
bateria recargable al sistema de frenado de un coche normal, el hibrido
cuenta, ademas de con el motor normal, con otro propulsado por una
bateria. El kilometraje obtenido aumenta lo suficiente para que el hibrido
resulte comercialmente viable y, cuando los consumidores deban pagar
impuestos por el didéxido de carbono que emitan sus vehiculos, los que

ahorren gasolina llegaran a ser comercialmente ain mas viables.

Hay mucha mas innovacién en marcha, encabezada por el vehiculo
hibrido eléctrico de General Motors, el Chevy Volt, al final de 2010.
Mientras que el Prius es un vehiculo MCI normal con un pequefio motor,

el Volt sera un vehiculo eléctrico con un motor adjunto.

La del Volt sera una bateria de iones de litio, de vanguardia y de gran
rendimiento, que promete una autonomia de unos sesenta kildbmetros por
carga y un lapso de recarga de seis horas a partir de un enchufe normal
de pared. Conforme a los modos normales de conducir, el Volt recorrera
tantos kildbmetros con la bateria, jque alcanzara unos 360 kilbmetros por

galén de gasolina!

Larry Burns, el visionario jefe del departamento de investigacion e
innovacion de GM hasta su reciente jubilacién, considera el vehiculo
eléctrico mucho mas que una oportunidad para ahorrar gasolina, aun
siendo esto importante. Segun Burns, la era de los vehiculos eléctricos
remodelara la red energética, modificara las modalidades de uso de los
vehiculos y en general mejorara la calidad de la vida en las zonas
urbanas, en las que vivira y circulara la mayor parte de la poblacion

mundial.



En primer lugar, habra muchos tipos de vehiculos eléctricos, incluidos el
eléctrico hibrido, el vehiculo sélo con bateria y los vehiculos propulsados
por células de combustion de hidrogeno, esencialmente una bateria
alimentada por una fuente externa de hidrégeno. Esos diferentes

vehiculos podran aprovisionarse en innumerables fuentes energéticas.

Las electricidades solar, edlica y nuclear -todas ellas carentes de
emisiones de CO2- pueden alimentar la red energética que recargara las
baterias. Asimismo, se pueden utilizar esas fuentes energéticas
renovables para dividir el agua en hidrégeno e iones de hydroxyl y
después utilizar el primero para propulsar las células de combustion de

hidrégeno.

En segundo lugar, la capacidad de almacenamiento de la flota de
vehiculos desempenara un papel importante en la estabilizacién de la red
energética. No sélo los vehiculos propulsados por bateria obtendran
corriente de la red eléctrica durante la recarga, sino que, ademas,
cuando estén estacionados, podran devolver la electricidad
suplementaria a la red durante los periodos de mayor demanda. La flota
de automoéviles pasara a formar parte de la red eléctrica general y sera
gestionada eficiente (y remotamente) para optimar el momento de la

recarga en la red y de la devolucién de electricidad a ella.

En tercer lugar, los vehiculos propulsados por electricidad haran posible
un nuevo mundo de vehiculos "inteligentes", en los que los sistemas de
sensores y las comunicaciones de vehiculo a vehiculo permitiran la
proteccion contra las colisiones, la distribucién del trafico y la direccion

remota del vehiculo. De ese modo, la integracién de la tecnologia de la



informaciéon y del sistema de propulsion del vehiculo introducira nuevos

niveles de seguridad, comodidad y mantenimiento.

Se trata de ideas visionarias y, aun asi, estan al alcance de la tecnologia,
pero su aplicacidn requerira nuevas formas de colaboraciéon entre el

sector publico y el privado.

Los fabricantes de automoviles, los suministradores de conexiones de
banda ancha y los constructores de carreteras estatales habran de
contribuir, cada cual por su lado, a un sistema integrado. Todos esos
sectores requeriran nuevas formas de competir y cooperar con los
demas. El sector publico tendra que aportar fondos para que sea posible
la comercializacion de la nueva generacion de vehiculos: mediante
inversiones en investigacibn e innovacién, subvenciones a los
consumidores y apoyo a la infraestructura complementaria (por ejemplo,

puntos de recarga en lugares publicos).

La nueva era del vehiculo eléctrico ejemplifica las importantes
oportunidades que podemos aprovechar, mientras avanzamos desde la
insostenible era de los combustibles fdsiles hasta una nueva era de
tecnologias sostenibles. Los negociadores actuales sobre el clima se
pelean porque sélo ven la amenaza climatica desde un punto de vista
negativo: jquién pagara para reducir la utilizaciéon de los combustibles

fosiles?

Sin embargo, la concepcidén del automovil de Burns nos recuerda que la
transicion a la sostenibilidad puede aportar avances reales en la calidad
de vida, cosa que es aplicable no sélo a los automoviles, sino también a

la eleccion de sistemas energéticos, disefios de edificios, planificacion



urbanistica y sistemas alimentarios (en vista de que la produccién y el
transporte de alimentos representan una sexta parte, aproximadamente,

del total de emisiones de gases que provocan el efecto invernadero).

Debemos replantearnos la amenaza climatica como una oportunidad para
la transformacion y la cooperacion mundiales en una serie de avances
tecnolégicos a fin de lograr el desarrollo sostenible. Mediante ingenieria
de Ultima hora y nuevos tipos de colaboracién entre el sector privado y
el publico, podemos acelerar la transicion a escala mundial a tecnologias
sostenibles, con beneficios tanto para los paises pobres como para los
ricos, y con ello encontrar una base para acuerdos mundiales sobre el

cambio climatico que hasta ahora han resultado esquivos.



